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1. Bakgrund

Bergeforsens Stugby och Camping AB planerar att uppféra ett flertal flerbostadshus men aven radhus
inom fastigheten Sorberge 11:1 mfl, dér det idag bedrivs campingverksamhet. Den befintliga
byggnaden som idag innehaller restaurang/dansbana planeras att kvarst, men med ett nagot
forandrat anvandningsomrade.

Som en del i arbetet med framtagande av detaljplan for omradet behévs ett underlag som beskriver
trafikkonsekvenserna av den planerade exploateringen.

PUNKTHUS | 814 VANINGAR
FLERBOSTADSHUS | 3-5 VANINGAR

RADHUS | 2 VANINGAR

BEFIMNTLIGT HUS BEY ARAS

]

Figur 1. Forslagsritning Bergeforsparken

1.1 Syfte

Syftet med detta PM ar att beskriva storleksordningen pa den trafikméngd som exploateringen
forvantas generera samt parkeringsbehovet for det nya omradet. Det gors dven en bedémning kring
infarter till omrédet. Den framraknade trafikmangden langs gatorna utgér ocksa ett underlag till en
bullerberékning for omradet.
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2. Nulagesbeskrivning, avgransningar och underlag

Inom omradet finns idag, enligt ovan, en camping; Bergeforsparkens camping. Inom denna camping
finns bade campingstugor, uppstélliningsplats for husvagnar, husbilar och talt. I direkt anslutning till
campingen finns en byggnad med restaurang/konferensverksamhet. | den nordéstra delen av omradet
ligger infarten till Vattenfalls omrade, vilket ar avstangt fran allmanheten.

| fastighetetens naromrade, framst langs den sodra och syddstra sidan, finns idag villabebyggelse.
Villabebyggelse finns &ven direkt vaster om fastigheten langs Tradgardsgatan och Forsvagen. Inom
den vastliga delen av fastigheten finns en kanotcentral med klubbstuga och brygga intill vattnet.

Genom omradet I6per Forsvagen, som i norddst gar in innanfor Vattenfalls avsparrade omrade till
Bergeforsens vattenkraftverk. Angransande till omradet I6per E4:an, vag 648, aven benamnd
Berglundavagen, vag 331 samt jarnvagen.

Narmaste busshallplats ligger langs Berglundavagen 380-700 m fran omrade for planerad bebyggelse.
Kollektivtrafik passerar med 20-30-minuterstrafik langs Berglundavigen. Langs Berglundavagen
pagick under hosten 2019 en byggnation av gang och cykelbana, langs den sddra sidan av vagen.

Trafikmatningar har utforts inom omradet, trafikmatningar som visar pa relativt laga floden langs
Forsvagen.

| planerna om ny bostadsbebyggelse kommer den yta som campingen upptar idag, att bli en stor del
av den yta som &r tankt att i bli ett bostadsomrade. Klubbstugan och verksamheten vid kanotcentralen
kvarstar som idag, medan byggnaden med restaurang/konferensverksamhet kvarstar, om an med
nagot andrad verksamhet.

2.1 Avgrénsningar

Intill och delvis inom Bergeforsparken finns Riksintresseomradet? for framtida jarnvag, se skrafferad
zon i Karta 1 nedan. Detta omrade halls i utredningen fritt fran nytillkomna byggnader. | kartan syns
aven befintlig jarnvag samt de statliga vagarna E4:an och vag 648, samt vag 331, vilken leder éver
kraftverksdammen i det évre hdgra hornet i bild.

1 https://riksintressenkartor.trafikverket.se/
4 (15)

PN{ TRAFIK



memo03.docx 2012-03-28

SWECO %

A
L
|
A
\
t
}
4
/}"
7
Bergeforsparkeh }f
y
#
A
' 4
A
Forsv 4
"4
2 /' 4
% &
LA
%
- 648 | 7

N o

oS 2

Karta 1. Utdrag fr&n Trafikverket. Skrafferat omrade visar Riksintresseomradet foér framtida jarnvag.

2.2 Underlag

Sweco har tillhandahallit? en skiss med inritade foreslagna bostadsbyggnader inom omradet. Skissen
har justerats marginellt med hansyn till narliggande riksintresseomrade for framtida jarnvag och
stammer darmed inte exakt 6verens med kartan nedan. Justeringen bestar i att tre hus flyttats nagot,
tva av dem for att inte befinna sig inom riksintresseomradet och det tredje for att ge plats till ett av de
hus som flyttas fran riksintresseomradet.

Timra kommun har under perioden 22-29 oktober 2019 genomfort en trafikmatning langs Forsvagen,
norr om korsningen med Stromgatan. Eftersom Forsvagen ar en atervandsgata antas att den trafik
som &r uppmatt &r den mangd som har behov till och fr&n omradet. Trafikmétningen visar ett ADT om
274, varav 4 % tung trafik, vilket motsvarar ca 11 tunga fordon. En del av denna trafik ar till och fran
det inhdngande omradet som tillhor narliggande vattenkraftverk.

En viss dubbelrakning skulle kunna forekomma, beroende p& hur stor av den uppmaétta trafiken som
gar till verksamhet som planeras att upphora eller andras. Exempel pa det ar mojlig aktivitet i befintlig
restaurang/konferensanlaggning, en byggnad som kan fa ett annat anvandningsomrade. Ett annat
exempel &r att det under senhosten kan ha varit en mojlig men mycket lagintensiv
campingverksamhet. A andra sidan saknas den trafik som under sommartid rér sig till och fran
intilliggande kanotklubb, trafik som kan tillkomma. | bade fallet med mojlig dubbelrdkning och mdjlig
avsaknad av trafik antas att trafiknivderna ar sma och forsumbara i férhallande till den trafik som
berdknas alstras av framtida bostader och verksamheter.

2 Inkommet mail 2019-11-21
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PUNKTHUS | 8-14 VANINGAR
FLERBOSTADSHUS | 3-5 VANINGAR

RADHUS | 2 VANINGAR

BEFINTLIGT HUS BEY ARAS

Karta 2. Erhallet underlag. For justering mot riksintresseomradet har symbolen foér radhusen med sju bostader och
narliggande 14-vaningshus flyttats. Symbolen for det rodmarkerade huset om fyra vaningar har flyttats nagot norrut och
tillhérande bilparkering placerats pa den sidra sidan hussymbolen. Justeringarna som namns &r inte synliga i
ovanstaende kartbild.

2.3 Antaganden

Den befintliga byggnaden3 med restaurang mm, (bla i kartan ovan) kommer att kvarsta, men med
nagot annat innehall och funktion. Nagon detaljerad beskrivning éver vad det innebar, finns inte, men
har har antaganden gjorts av en blandning av restaurang, butik, forskola mm, dvs, delvis dagens,
delvis en framtida servicefunktion.

3 Enl avstamningsmote 7 november 2019.
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3. Trafikalstringsberakning

Trafikalstringsberakningen4 baseras pa information om omradet, sdsom BTA och antal bostader,
avstand till lokalt centra, tillganglig kollektivtrafik mm. Framraknad trafikalstring adderas darpa med
matta trafiktal langs Forsvagen. Den trafik som raknats fram &r ADT, dvs den arsdygnstrafik som
alstras av de boende och verksamhet inom omradet. Siffrorna innebér resbehov for ménniskor.

Den befintliga byggnaden som idag innehaller restaurang och konferensanlaggning planeras att
kvarstd. Det finns inte kannedom om dess exakta framtida funktion, men byggnaden planeras att
inrymma vissa servicefunktioner. Som underlag for det har vid trafikaltringsberakningen antaganden
gjorts om att den kan komma att innehalla en blandning av service sasom
butik/restaurang/kiosk/kontor men @ven en mindre férskola.

Trafikalstringsberakningen visar pa en forvantad generering om ca 950 fordon per vardagsdygn,
(ADT) fér omradet. Till dessa siffror adderas dven nyttotrafiken. Nyttotrafik bestar av exempelvis
sophantering, leveranser, service, gods mm. Nyttotrafiken uppgar till ca 15 %, vilket gor att det totala
ADT:et andras frén ca 950 till knappt 1100 fordon. Nyttotrafiken forutsatts inte ha behov av nagra
parkeringsplatser.

Andelen tung trafik for bostadsomraden uppgar till ca 1 % och till handel ca 3 %. Totalt genererar
bostéaderna och den antagna servicen ett genererat trafikflode om knapp 1100 fordon varav 15 resor
med tunga fordon.

Totalt sett bedéms séledes ADT:et uppgé till summan av trafikaltringsberéknat flode, knappt 1100
ADT, samt uppmatt flode om 274 ADT, vilket kan avrundas till ca 1350 fordonsrérelser. Andelen tung
trafik beréknas bli ca 2%.

4 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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~=ADT 900,
2,5% tung

Karta 3. Karta med framréknade trafikméngder.

Enligt skissen framgar att trafikflodet langs Forsvagen beréknats till ca 1350 fordon per dygn och
trafiken langs lokalgatorna beréknats till upp till ca 900 fordon per dygn. Det innebéar 135 respektive 90
fordonsrorelser per timme for den mest belastande timmen. Detta innebar i snitt ett fatal
fordonsrorelser per minut inom omradet.

Forvantade trafikfloden beddms vara hanterbara for den infrastruktur som finns idag.
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4. Parkeringsbehov.

4.1 Parkering av personbil for boende

Tillgangliga, inkomna data om omradet visade pa planerade parkeringstal om 0,26-2,0 bilplatser per
bostad, i snitt 0,55 bilplatser per bostad. Lagenheterna uppgavs ha lagst parkeringstal och de enskilda
radhusen hogst med 2 bilplatser per bostad. Med en dversyn av narmast belagna stader med
parkeringstal, sdsom Luled, Pited, Umed, Ornskoldsvik, Sundsvall och Gavle, har samtliga ovan
namnda kommuner hogre parkeringstal &n i materialet givna parkeringstal.

Laga parkeringstal ar drivande till lag andel bilagande och darmed lagt nyttjande av bil, men kan
istallet vara drivande for hog andel nyttjande av cykel, gang och kollektivtrafik som fardmedel. Med
laga parkeringstal &r det majligt att uppmuntra for ett hallbart resande med lag andel bildkande.

Sett till den geografiska placeringen av omradet, i en ort med generellt hdg andel personbilar per
person® och hogt bilutnyttjande, parallellt med att Timra &ar en pendlingsort till Sundsvall, &r det en
avvagning hur lagt parkeringstal det &r mojligt att ha. Avstamp har darfor gjorts av parkeringsnormer
for ovanstaende namnda kommuner.

De olika kommunerna har nagot olika avgransningar, men i samtliga fall har varden fran
parkeringsnormerna anvands for omraden som inte &r i den direkta centrumkarnan, eller pa
landsbygden, utan inom tatbebyggt omrade. Detta ha valts for att anpassas till Bergeforsparkens
placering relativt mot Timr& centrum.

Tabell 1. Parkeringstal for personbilar fér kommuner inom och i narliggande regioner.

Pited Umed Ornskoldsvik | Sundsvall Gavle
Bilplatser / liten till 0,5 0,8 0,65 0,7 Min 0,7,
medelstor lagenhet max 1,0
Bilplatser / storre 0,9 0,9 0,95 0,9 Min 0,7,
lagenhet max 1,0
Enbostadshus 15 15 -xE 1-2 Min 1* st

*Finns ingen 6vre gréns, utan fastighetens behov av parkering anordnas inom den egna tomten.
**Riktviarden for enbostadshus saknas for Ornskoldsviks kommun

Lulea kommun har enheten bilplatser per 1000 BTA. Dar uppger kommunen 9 bilplatser /1000 BTA for
flerbostadshus, samt 15 bilplatser /1000 BTA for enbostadshus. Ornskéldsvik har ocksé denna enhet,
men endast for tidiga planeringsskeden da detaljer om lagenhetsfordelningen annu inte ar kand.
Ornskoldsvik har 8,9 bilplatser per 1000 BTA.

UtifrAn ovanstaende kommuners parkeringstal och med en ambition att halla parkeringstalen laga,
foreslas for Bergeforsen parkeringstalen 0,65 bilplatser per mindre Iagenhet (98 kvm BTA/Igh)
respektive 0,8 bilplatser per storre lagenhet (120 kvm BTA/Igh). Fér enbostadshus féreslas 1,2 bilplats
per bostad. Talet 1,2 kommer ifran att varje bostad har en biluppstallningsplats, men vid varje

5i slutet av 2018 fanns inom Timrd kommun 568 personbilar per 1000 invanare. Rikssnittet ar 477
personbilar per 1000 invanare.
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bostadslanga foreslas aven en gastplats. Det innebar 13 bilplatser for 11 bostader, dvs ett
parkeringstal om ca 1,2.

Med det forslaget hamnar parkeringstalen for de mindre lagenheterna pa samma niva som den
kommun med lagst parkeringstal for sma lagenheter, dvs Ornskoéldsvik. Parkeringstalet 0,8 bilplatser,
innebar ett parkeringstal lagre &n ovan namnda kommuner. Likasa &r parkeringstalet 1,2 lagre an
ovan ndmnda kommuners parkeringstal for enbostadshus. Dessa parkeringstal skulle totalt medféra
321 bilplatser for lagenheterna och 13 bilplatser for radhusen.

En jamforelse i enheten av bilplatser per 1000 kvm BTA, innebéar 321 bilplatser for alla Iagenheter ca
6,66 bilplatser per 1000 kvm BTAS. Detta innebar att parkeringstalen for Bergeforsen blir lagre 4n dem
for Ornskoldsvik och Luled, vilka ar ca 9 st/1000 kvm BTA.

Dessa parkeringstal bedoms som laga i forhallande till regionen och narliggande kommuners
parkeringstal. De kan anda vara méjliga att genomféra, om &n med vissa insatser. For att klara
parkeringsbehovet med dessa laga parkeringstal, ses parallella atgarder som nédvandiga for att halla
bilnyttjandet, bilagandet och bilberoendet pa en tillrackligt 1&g niva:

o Intressenter bor innan inflytt vara val informerade om det laga antalet tillgangliga bilplatser, for
att inte forvantningarna ska misstdmma med faktisk tillganglighet.

o God tillgang till sakra och trygga cykelparkeringar, cykelférrad och kanske dven cykelverkstad
for boende.

o Paverkansinsatser for att nyttja cykel och kollektivtrafik som priméra fardsatt.

o Ekonomiska styrmedel for att gynna ett hallbart resande utan (egen) personbil.

o Bilpool med tillgangliga bilpoolsbilar inom omradet och ekonomiska incitament for att vara med i
bilpool.

o Extra insatser for ytterligare god tillganglighet till narliggande kollektivtrafik, tex dversyn av
informationssystem, infrastruktur till och fran busshallplats, placering av busshallplats, éversyn
av turtathet for kollektivtrafiken mm.

o Oversyn av byggande av infrastruktur fér goda och sammanhéngande géng- och cykelvagar
mellan omradet och centrala Timra.

Parkeringstalet &r saledes betydligt Iagre &n kommuner inom regionen och narliggande regioner, men
hdgre an de parkeringstal som féreslogs som underlag.

Om parkeringstalen 0,65, 0,8 respektive 1,2 nyttjas for bostaderna, innebér det ett parkeringsbehov
om 334 bilplatser.

4.2 Utrymme for parkering av personbilar

Enligt parkeringslexikon 7 uppgar en bilplats till ca 25 kvm, inkl ytor inom parkeringsomradet. Det
innebar exempelvis att ytan framfor det mittersta punkthuset, en yta om ca 1500 kvm, skulle kunna
rymma ca 60 bilplatser. Motsvarande berékningar har gjorts for samtliga utritade parkeringsytor, bade
sammanhangande sdéder om punkthusen, ytorna vid 3-4-vaningshusen men aven tankta bilplatser vid
radhusen. Totalt innebar detta att tillgangligt markutrymme uppgar till ca 200 bilplatser, medan
parkeringsbehovet uppgar till 334 personbilar fér boende. Berdkningarna visar sdledes att yta for ca
134 bilplatser saknas, vilket motsvarar ca 3350 kvm.

6 Totalt 321 bilplatser for 48 160 kvm BTA for lagenheter.

7 Parkeringslexikon, ISBN 91-7970-936-2, s 61, text om effektivitetstal, dvs storlek pa bilplatser.
10 (15)
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4.3 Parkering av personbil for bestkare och anstéllda vid servicebyggnaden

For besdkare och personal till servicebyggnaden finns behov av bilplatser. Enligt trafikalstrings-
berakningen alstras ett resande, inklusive anstallda, av ca 220 bilresor till eller frAn servicebyggnaden
per dag, dvs 110 bilar som aker till eller frAn byggnaden per dag.

Samma berakning ger en prognos om ca 30 anstéallda personer. Om de anstallda har 0,6 bilplatser®
var, innebar det ett behov av 30*0,6= 18 bilplatser. Kvar blir ett behov for resterande 86 bilar som
behdver en bilplats under dagtid. En viss del av dessa fordon anvéands for korta &renden, en del
stannar langre. Det gor att bilplatser under en dag kan anvandas flera ganger. Om alla bilplatser kan
nyttjas av i snitt 2-3 personbilar per dag, innebéar det 86/2,5 = ca 35 bilplatser. Totalt berdknas det
finnas ett behov av 18+35=53 bilplatser.

Ber&kningen ar teoretisk och siffran kan variera beroende pa vilken verksamhet huset tilldelas, antalet
anstallda och antal besokare. Om verksamheten exempelvis innefattar lunchrestaurang, nar manga
gaster ankommer i bil samtidigt, kan behovet av bilplatser 6ka drastiskt.

| byggnadens direkta narhet finns en yta som beréknas kunna inrymma 10-12 bilplatser, dvs lagre an
de drygt 50 bilar det beréaknas finnas behov for. Berakningarna visar saledes att yta for ca 40 bilplatser
saknas, vilket motsvarar ca 1000 kvm.

I anslutning till servicebyggnaden kan utrymme for cyklar planeras. Cykelparkering bor placeras nara
entrédorren men tar ocksa hardgjord yta i ansprak.
4.4 Parkering for cykel

| refererade kommuners parkeringsnormer finns dven normer for cykelparkering. P4 samma sétt som
god tillganglighet till bilplatser underlattar for bil som transportmedel, kan god tillgénglighet till cykel-
parkering och cykelinfrastruktur, underlatta for cykel som transportmedel.

Tabell 2 Parkeringstal for cyklar for kommuner inom och i narliggande regioner.

Pited Umed Sundsvall Gavle
Cykelplatser / liten till | 2,0 2,5 1,5* Min 2,5
medelstor lagenhet
Cykelplatser / storre 2,0 2,5 2,5* Min 2,5
lagenhet
Enbostadshus 3,15 4 4* Ej
angivet

*Siffrorna for cykel for Sundsvall ar inkl cykelplatser fér bestkare.

Luled kommun, men aven Ornskoldsviks kommun, har fér cykel enheten antal platser per 1000 kvm
BTA. Luled har 25 cykelplatser och Ornskéldsvik har 28 cykelplatser per 1000 kvm BTA, men inga tal
for enfamiljshus.

8 Kalla Sundsvalls p-norm; 0,3-0,6 bilplatser per anstalld, férutsatter Sundsvalls kommuns
fardmedeleférdelning. Det hogre talet i intervallet appliceras har.
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For Bergeforsen foreslas parkeringstalet 3,0 cykelplatser per lagenhet, vilket skulle innebara ca 26
cykelplatser per 1000 kvm BTA. Det ger ett hdgre parkeringstal for cykel &n kommunerna i tabellen
ovan, men inom samma niva som Luled och Ornskéldsvik. 3 cykelparkeringar per lagenhet innebér ca
1250 cykelplatser for boende inom omradet.

Aven cykelplatser tar markyta i anspraék. Enligt Boverket® upptar 200 cyklar 300-330 kvm,
kommunikationsytor oréknade. For 1250 cyklar innebér det 1875-2060 kvm. Det bor &ven finnas
utrymme for storre cyklar, sdsom ladcyklar och cykelvagnar.

Cykelparkering bor vara néra entréer och déarmed hellre férdelas ut till mindre uppstaliningsplatser,
lattillgangliga till respektive hus, snarare an till stérre centrerade ytor. Det ar mojligt att
cykelparkeringar kan behéva ta markutrymme fran de ytor som féreslagits inrymma bilplatser, vilka i
sin tur konstaterats ar for sma for beraknat behov.

4.5 Behov av bil och cykelparkeringar

Enligt ovanstaende kapitel framkommer att behovet av bilplatser ar storre an tillganglig yta. For
boendeparkering och verksamhetsparkering saknas yta for 170-180 bilplatser, vilket motsvarar ca
4400 kvadrameter. Behovet av yta for cykelparkeringar ér ca 2000 kvadratmeter.

Om hela parkeringsbehovet ska kunna l6sas utanfor Trafikverkets riksintresseomrade for ny jarnvag,
behdver all den parkeringsyta som markerats i forslaget att anvandas, men ytterligare ca 6400
kvadratmeter maste tillkomma. | dagslaget innebéar det &nnu mer hardgjord yta, parkeringsgarage
under husen, fristdende parkeringshus alternativt kombinationer av dessa. Det blir sdledes trangt att
inom aktuellt omrade kunna forsérja for en god parkering med antalet foreslagna bostader, trots, for
regionen, laga parkeringstal.

Bilplatserna dar de ar féreslagna idag, innebar att attraktiv yta i séderlage framfor husen inte kan
nyttjas till samvaro, lekplatser, gangstrak och liknande. Om ytterligare utrymme for uppstallning av
cyklar och fordon ska till, minskar gronytorna ytterligare.

Néra E4:an, séder om hus med restaurang-/konferensanlaggning och strax sdéder om Forsvagen, finns
en yta om ca 3000 kvadratmeter, vilken idag anvands som bilparkering. Denna yta kan rymma ca 120
bilplatser men bor pga narheten till E4:an av sdkerhetsskal inte bebyggas som parkeringshus. Det
finns utrymme for bilplatser i den yta som i tidigare forslag? inneholl 5-vaningshus och en langa med
radhus. Denna ytas storlek uppskattas till 3000-4000 kvadratmeter och skulle darmed kunna rymma
120-160 bilplatser. Eftersom avstandet till E4:an &r langre, drygt 50 m, kan platsen bebyggas med
parkeringshus i flera plan. Genom att bebygga ytan om 3000-4000 kvadratmeter med ett
parkeringshus om 2-3 vaningar samt nyttja ytan narmast E4:an i ett plan, skulle omkring 400-500
bilplatser kunna astadkommas. Det skulle aven kunna mojliggora fristallande av parkeringsyta
narmast bostaderna, yta till cykeluppstallning, bilpooler, men dven yta fér gadngvagar, cykelbanor och
vistelseytor istéllet for bilplatser.

9 https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/gor_plats_for_cykeln.pdf

10 Inkommet mail 2019-09-23
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Om det skulle kunna vara mgjligt att nyttja en yta som idag ingar inom Trafikverkets
riksintresseomrade for ny jarnvag, kan en stor del av bilplatserna flyttas dit. Dessa tva beskrivna ytor
ingar dock i Trafikverkets riksintresseomrade, varpa denna I6sning maste tas med stor forsiktighet.

Om allt parkeringsbehov fér boende och servicehus ska kunna l6sas utanfor riksintresseomradet, men
inte mer yta finns att tillga, kan I6sningen vara parkering i flera plan. Ett annat alternativ ar att minska
antalet bostader och se dver nyttjandet av den kvarvarande byggnaden for att darmed minska behovet
av parkeringsyta.

Till viss del skulle bilplatser for servicebyggnaden och bilplatser for boende kunna samnyttjas: Boende
har sina bilar uppstallda pa natten medan bilplatserna under dagtid anvands for de som har arende till
servicebyggnaden.

5. Infarter till bostadsomradet

5.1 Anslutning fran Berglundavéagen

I tillgangligt underlag finns forslag pa infarter och lokalgator inom omradet. Sweco rekommenderar att
huvudinfarten till omradet blir via Berglundavagen och bron under E4:an, sedan vidare via
Berglundavagen som vid bron under E4:an byter namn till Forsvagen. ADT langs Forsvéagen beréknas
bli 1350 fordon norr om korsningen med Stromgatan. Trafikflédena sdder om matplatsen ar inte kand,
inte heller ar trafikflodena for Berglundavagen, parallellt med E4:an kéanda, varpa en
kapacitetsberékning for korsningen inte kan utféras med kéanda faktorer. Istéllet har en
kanslighetsanalys utforts, vilken syftar till att visa pa belastningsgrader som kan uppsta vid olika
trafikfloden.

Belastningsgrad ar ett tal som visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten ar utnyttjad och
beddms enligt féljande:

e mindre an 0.6 motsvarar god standard
e mellan 0.6 och 0.8 motsvarar mindre god standard

e mer an 0.8 motsvarar lag standard

Kapacitetsberakningar i berakningsprogrammet Capcal, visar pa att ett ADT p& anslutande
Berglundavagen om 1400 och ett ADT pa Berglundavégen om 10 000 ger en belastningsgrad pé ca
0,3 langs Berglundavagen soderifran. Ovriga ingdende ben i korsningen berdknas f& lagre
belastningsgrader. Vid ADT om ca 2000 respektive 12 000 fordon, fas belastningsgraden 0,4 p&
Berglundavagen sdderifran, dvriga ben har lagre belastningsgrader. Detta &r séledes nivaer under 0,6,
dvs god standard.

Detta innebar, att utifrin kand kunskap om platsen, ar det troligt att korsningen Berglundavagen/-
Berglundavagen, som anslutning till planerat bostadsomrade, klarar de trafikfloden som beraknas
uppkomma i korsningen. Utforligare berakningar bor géras med kanda fléden pa Berglundavagen som
huvudled.
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5.2 Lokalgator

Gatorna inom omradet bedoms fylla den funktion de ar tankta att fylla. Trafikflodet bedoms som lagt
med en mycket 1&g andel tung trafik och analysen visar inte pa nagra framkomlighetsproblem for
trafiken inom det foreslagna vagnatet.

Daremot foreslas att lokalgatorna inom omradet gors smala for biltrafik, men med utrymme for
oskyddade trafikanter, for att varna en utformning for hallbara resor. | ett senare projekteringsskede,
kan forutom utformning, &ven regler och vagvisning vara styrmedel for att i s& stor utstrackning som
mojligt stimulera till att halla trafikflodet kvar p& Forsvagen istéllet for att trafiken ska ta sig in via
lokalvagnatet mellan flerbostadshusen. Detta forutsatter dock att parkering kan ske inom det som idag
ar Trafikverkets riksintresseomrade.

6. Slutsatser

6.1 Trafikalstring

Trafikalstringsberakningen visar pa en forvantad generering om ca 1100 fordon per vardagsdygn. Med
dagens trafikmangder beraknas flédet langs Berglundavagen, norr om korsningen med Stromgatan,
uppga till ca 1350 fordon per dygn, varav ca 2% tung trafik. Darpa beraknas trafikflodet fordelas inom
trafiknatet in i bostadsomradet.

Forvantade trafikfloden beddms vara hanterbara for den infrastruktur som finns idag.

6.2 Parkering

De framréknade parkeringstalen ar hégre an foreslagna antal bilplatser, men lagre eller i nivad med
parkeringstal for kommuner inom regionen eller i narliggande regioner. Nagon ytterligare minskning av
parkeringstalen ses inte som rimliga. Redan foéreslagna parkeringstal bedéms endast kunna vara
genomforbara med paverkansinsatser och ekonomiska styrmedel, tillsammans med en infrastruktur
som uppmuntrar till resande utan eller i fa fall med egen personbil.

De uppritade ytorna for bilparkeringsplatser beréknas inte rymma det behov som réknats fram for
bilparkering och cykelparkering. For att tillfredsstalla parkeringsbehovet kan parkeringsgarage byggas,
alternativt eller kompletterat med parkeringsgarage under flerbostadshusen.

Trots att parkeringstalen halls nere finns ett beréknat underskott av utrymme for bilplatser och
cykelplatser: Behovet motsvarar ca 6400 kvadratmeter parkeringsyta, férutom de redan inritade
ytorna.

Slutsatsen kan dras, att antalet bostader bor ses ¢éver for att klara det genererade parkeringsbehovet.

6.3 Infarter

Korsningen Berglundavégen/Berglundavagen kommer att belastas med trafiken in till planerat
bostadsomrade. Trafikdata saknas for Berglundavagen pa den sédra sidan E4:an, men bedémningen
gors att korsningen kommer att klara framtida trafikfléde.

Gatorna inom omradet bedéms fylla den funktion de &r tankta att fylla. Trafikflodet bedéms som lagt
och analysen visar inte p& nagra framkomlighetsproblem for trafiken inom det foreslagna vagnatet.
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7. Referenser

Parkeringstal Pited.
https://www.pitea.se/BOKHYLLAN/Styrande%20dokument/5.RIKTLINJER/Parkeringsnorm%20f%C3
%B6r%20Pite%C3%A5%20kommun.pdf

Varden for zon 2. Tabell 2 (cykel) respektive tabell 3 (bil), sid 5.

Parkeringstal Umea.
https://www.umea.se/download/18.1f81e37016262b6a74915958/1523622745123/Parkeringsnorm%:2
0f%C3%B6r%20Ume%C3%A5%20kommun.pdf

Varden for Zon B. Tabell 1, sid 6 respektive tabell 5, sid 14.

Parkeringstal Ornskéldsvik.
https://varldsklass.se/download/18.3f74b72e14c9ff96b8e9c1/1428668969803/Parkeringsstrateqi%20f
%C3%B6r%20%C3%96rnsk%C3%B6ldsviks%20centrum%200ch%20t%C3%A4tort. pdf
Parkeringstal for Ornskoldsviks stad exklusive centrum, sidan 5 respektive sidan 9.

Parkeringstal Sundsvall,
https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2017/06/Parkeringsnorm-och-gr%oeC3%B6n-resplan-

beslutad.pdf
Sundsvalls tatort, ej centrum. Tabell 4, sid 7 respektive tabell 5 sidan 6.

Parkeringstal Gavle,
http://old.gavle.se/PageFiles/785/2.%20Parkeringstal%202014%20antagandehandling.pdf
Tabell s 8.

Parkeringstal Luled,
https://www.lulea.se/download/18.b86444d154357ece9062d9/1461755503400/Parkeringsnorm%20an
tagen%20KF%202016-04-04.pdf

Tabell 4, sid 17 respektive tabell 3 sidan 14.
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